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KSZTALTOWANIE SKEADU TRWALEGO BETONU Z UDZIALEM
CEMENTOW WIELOSKEADNIKOWYCH (CEM 1II, CEM 1) DO
ZASTOSOWANIA W BUDOWNICTWIE DROGOWO-MOSTOWYM

Streszczenie

Niniejsza rozprawa podejmuje problematyke rozszerzenia zakresu stosowania
cementow wielosktadnikowych CEM II i CEM III w skfadzie betonu wbudowywanego w
elementy konstrukcji obiektow inzynierii komunikacyjnej (mosty, nawierzchnie).
Stosowanie cementéw z dodatkami mineralnymi, jako sktadnikow betonu, stanowi
stosowang dobra praktyke wspierajaca ide¢ zréwnowazonego rozwoju, to jednak, w
przypadku betonéw mostowych czy drogowych, obecno$¢ cementdéw z dodatkami
mineralnymi CEM II-CEMV, nie jest tak oczywista. Powodow tego stanu rzeczy jest
wiele, jednak jako gléwny nalezy tu przytoczy¢, wieloletnie funkcjonowanie sztywnych,
nieodpowiadajacych aktualnemu stanowi wiedzy, uwarunkowan formalno-prawnych,
ktdre nie przewidywaly stosowania innych cementow niz cement portlandzki CEM 1.

Przeprowadzone w rozprawie studium literaturowe opisuje stan wiedzy w obszarze
technologii cementu i betonu, a zwlaszcza w zakresie stosowania dodatkéw mineralnych
w skladzie cementu i betonu oraz ich wptywu na ksztattowanie odporno$ci korozyjnej
kompozytow cementowych (wlasciwos$ci wytrzymato$ciowe, termike, mrozoodporno$é
oraz odporno$¢ na agresj¢ chemiczna). Szczegdlng uwage zwrdcono na korzysci
wynikajace z zastosowania cementow z dodatkiem granulowanego zuzla
wielkopiecowego, jako naturalnej ochrony materialowo-strukturalnej betonu narazonego
na oddziatywanie Srodowiska charakterystycznego dla obiektéw drogowo-mostowych.

W rozprawie przeanalizowano wyniki badan laboratoryjnych w zakresie charakterystyki
sktadnikow betonu, wlasciwosci mieszanki betonowej oraz stwardnialego betonu
obejmujace : charakterystyke stosowanych cementéw z uwzglednieniem ciepta hydratacji
wlasciwosci reologiczne mieszanki betonowej, wytrzymatoSci na $ciskanie oraz
odpornosci betonéw na najczesciej wystepujaca w konstrukcjach mostowych i
nawierzchniach drogowych agresj¢ chemiczng (karbonatyzacje, agresje siarczanowa,
chlorkowa i alkaliczna). Argumentacja przydatno$ci cementdéw portlandzkich zuzlowych
CEM II/A,B-S oraz cementu hutniczego CEM III poparta zostala wybranymi realizacjami
rzeczywistych obiektdow mostowych i nawierzchni drogowych.
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